RennRad

Bulls Harrier 2

Preis | € ‘ Gewicht | kg
999 8,85 (RH 56)

RRI
5,63

Bulls schafft es als Einziger, ein Rad fir unter 1000 Euro mit einer komplet-
ten 105 anzubieten! Und wer jetzt denkt, dass Bulls an anderer Stelle spa-
ren musste, der tduscht sich. Im Gegenteil: ebenfalls als Einziger setzt Bulls
statt auf Hausmarken, wie dies die Mitbewerber tun, mit Blick auf Lenker,
Vorbau und Stitze, auf Produkte des renommierten Herstellers FSA - das
weckt ebenfalls Kaufreize. Und auch der Rahmen ist nicht schlechter, als
die der Konkurrenten. Robust, solide - ein langes Leben sollte garantiert
sein. Eventuell wirken die Mitbewerber optisch attraktiver, die technische
Ausristung des Harrier 2 ist in diesem Testfeld aber nicht zu schlagen.

Komplett 105 drlickt denn auch das Gewicht unter neun Kilo. Das fordert
den Fahrspaf3 in einer einsteigerfreundlichen Position: inklusive Spacer ist
das Steuerrohr 23 Zentimeter lang, eine Hohe, die Sie aufrichten wird, den
Blick weitet und so Sicherheit verschaffen wird. Ein langer Radstand bietet
ein wenig Komfort, der extrem sportliche Sattel tut dies nicht.

FAZIT: Der Harrier 2 ist aus technischer Sicht ein Preis-/Leistungshammer,
der zudem eine einsteigerfreundliche Position anbietet.

Rahmen: 60671 Aluminium th

Grofde: 48 bis 64 cmin 2 cm-
Schritten

Gabel: Alu/Carbon

Steuersatz: No Name

Kurbel: Shimano 105, 50/39/30
Schaltwerk: Shimano 105

Laufrad R 500: Die Speichen Umwerfer: Shimano 105

beriihren sich. Schalt-/Bremshebel: Shimano 105
Bremsen: Shimano 105

Rahmen ©000000000 |aufrider: Shimano WH-R 500

Fahr\{erhalten 00009°°°%92  Reifen: Conti Ultra Sport, 23 mm
Steiging e®ee®e®e000O0O0

Abfahrt seeeeecooo Lenker:FSAVero Compact
Wendigkeit e ®®e@®00000 Vorbau: FSA 0S-190, 110 mm
laufruhe eeeeeeocooo  Stiitze:FSASL-250,27,2 mm
Komfort ee00000000  Sattel: Velo 1125-1
Ausstattung eeeee ¢000O
Preis/Leistunge e @@ @ @ @ @ 0 O

SITZPOSITION:

Mit dem Schaltwerk 105 kon- TOUR RACE
nen Sie zehn Ritzel bedienen.

Vertrieb & Info: ZEG, Tel.: 0221-179590, www.bulls.de
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